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Agenda

◼ 矢崎総業株式会社について

◼ 矢崎商用車プローブデータの紹介

◼ 話題提供

物流業界を取り巻く状況の変化

プローブデータからみえること

◼ プローブデータを活用した分析提案

◼ 今後の展望
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矢崎総業株式会社について
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2023年

矢崎総業会社について

会社概要 事業概要
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矢崎総業株式会社について
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矢崎総業株式会社について

日本初のデジタルタコグラフ
「YDX-1」生産開始

丸型から平型へ

日本初のタコグラフ
「TCO-8」生産開始

1960

1999

ネットワークソリューション型
デジタルタコグラフ「YDX-5」発売

ハイブリッド型デジタルタコグラフ
「YDX-7」発売 
※ドライブレコーダー一体型

2015
2022

プローブデータ発売開始

日本で初めてタコグラフを開発

アナログからデジタルへ進化させたのも矢崎が初
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矢崎商用車プローブデータの紹介
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2023年9月 1日分データより

矢崎商用車プローブデータの紹介

道路カバー率

高速道路：約99％

主要国道：約90％

一般国道：約80％

走行距離

2,800万km超/日

車両台数

全国15万台

※2024年6月時点
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話題提供｜物流業界を取り巻く状況の変化
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話題提供｜物流業界を取り巻く状況の変化

改正前 改正後

1年の拘束時間 3,516時間
原則 3,300時間

最大 3,400時間

1ヶ月の拘束時間 原則 293時間
原則 284時間

最大 310時間

1日の拘束時間

13時間以内

※上限16時間、

15時間超は週2回までが目安

13時間以内

※上限15時間、

14時間超は週2回までが目安

1日の休息時間 継続8時間
基本 継続11時間

継続9時間

「物流2024年問題」に関連した

自動車運転者の労働時間等の改善のための基準改正

1ケ月：22日稼働
約25分/日の削減
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話題提供｜物流業界を取り巻く状況の変化

人口減少と高齢化がさらに物流業界における

ドライバーの高齢化と人手不足に拍車をかけている

運転業務従事者の
平均年齢

運転業務従事者は他の職業と比べて
平均年齢が高い

トラックドライバーの
有効求人倍率

トラックドライバーの有効求人倍率
は他の職業と比べて非常に高い

年齢層別人口推移

さらなる人口減少＋高齢化が
予想されている
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話題提供｜物流業界を取り巻く状況の変化

人手不足解消のため法改正によって準中型免許も新設された

が大型トラックを運転するためにはまだ資格の壁が高い

2017年 準中型免許新設

準中型自動車は18歳から運転可能
(最大積載量が2トン以上4.5トン未満)

商用車車種区分構成比

大型

40%
中型

36%
内90%以上が

最大積載量5トン未満

小型
14%

その他
11%

※平成31年3月末時点

大型トラックを運転するには

21歳以上で

免許保有期間が3年以上必要
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話題提供｜プローブデータからみえること
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話題提供｜プローブデータからみえること

矢崎商用車プローブデータを活用することで
物流に関連した情報を把握・分析することが可能

• 最高速度制限がUPしたことによる影響

• 運行時間と平均走行距離の変化
時間/距離/速度

• OD情報から輸送範囲の把握  ※ O:出発地 D:目的地

• 九州出発の長距離配送先に関する分析
緯度・経度

• 荷役、荷待ちなど作業時間、休憩時間などの把握

• 作業を行っている場所の把握
作業ボタン

• ヒヤリハット多発エリアの把握

• ヒヤリハット件数推移
画像認識
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話題提供｜プローブデータからみえること

• 最高速度制限がUPしたことによる影響

• 運行時間と平均走行距離の変化
時間/距離/速度

2024年4月から自動車運転者における

→ 労働時間等の基準が改正

基準改正前後を比較し、労働時間基準改正による影響を分析
※検証データ：全国プローブデータ改正前後1週間分 (改正前：2024/3、改正後：2024/9)
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話題提供｜プローブデータからみえること
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1日 2日 3日 4日 5日 6日

基準改正により労働時間短縮のため長距離配送業務を削減して

いる事業者が多数いる可能性が考えられる

改正後、運行あたりの

平均走行距離が減少
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話題提供｜プローブデータからみえること

九州を出発地とするデータの輸送範囲の可視化
※検証データ：九州を出発地とするプローブデータ1日分（2024年4月）

• OD情報から輸送範囲の把握  ※ O:出発地 D:目的地

• 九州出発の長距離配送先に関する分析緯度・経度

１日の運行で

九州から全国へ配送

していることがわかる

メインは九州地区内で

港湾を中心に線が密集

していることがわかる
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話題提供｜プローブデータからみえること

基準改正前後の長距離輸送状況の可視化・比較
※検証データ：九州を出発地とするプローブデータ1週間分 (改正前：2024/3、改正後：2024/9)

• OD情報から輸送範囲の把握  ※ O:出発地 D:目的地

• 九州出発の長距離配送先に関する分析緯度・経度

2023/9 2024/9
九州から関東圏への

長距離便減少

関西・中部圏へ配送比率UP

2024年4月から自動車運転者における

→ 労働時間等の基準が改正
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プローブデータを活用した分析提案



23

CONFIDENTIAL

プローブデータを活用した分析提案｜熊本市の渋滞対策

国土交通省が政令指定都市を対象に

｢主要渋滞か所｣の数でランキングを出していて、

全国20の政令指定都市の中で熊本市が最多

全国的に見ても深刻と言われる熊本の交通渋滞

政令市の中心部における車の平均速度を元に算出した

｢渋滞ランキング｣いわゆる｢のろのろ運転｣の順位

では、熊本市の中心部がワースト1位

※参考：くまもと県民テレビ KKT NEWS NNN

https://news.ntv.co.jp/n/kkt
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プローブデータを活用した分析提案｜熊本市の渋滞対策

松橋IC付近ー植木IC 約40km 国道3号

有料道路

国道3号走行時：平均85分

有料道路走行時：平均35分
大型車両1,850円(中型車両1,390円)

約50分の差

時給換算で50分の削減効果は873円

目標：約25分/日の削減

熊本市内の中で有数の「主要渋滞ヶ所」連続密集道路

労働時間削減効果＋国道3号の渋滞緩和への効果も鑑みると
ムダではないという見方ができる

1,850円-873円=977円でコストUPだが…
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今後の展望
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今後の展望

プローブデータは、

運送はもちろん、運送にかかわる業務における

新たな問題点・改善点を見いだせる

可能性を秘めている。


	スライド 1: 2024年問題とITS
	スライド 2: Agenda
	スライド 3: 矢崎総業株式会社について
	スライド 4: 矢崎総業会社について
	スライド 5: 矢崎総業株式会社について
	スライド 6: 矢崎総業株式会社について
	スライド 7: 矢崎商用車プローブデータの紹介
	スライド 8: 矢崎商用車プローブデータの紹介
	スライド 9: 話題提供｜物流業界を取り巻く状況の変化
	スライド 10: 話題提供｜物流業界を取り巻く状況の変化
	スライド 11: 話題提供｜物流業界を取り巻く状況の変化
	スライド 12: 話題提供｜物流業界を取り巻く状況の変化
	スライド 13: 話題提供｜プローブデータからみえること
	スライド 14: 話題提供｜プローブデータからみえること
	スライド 17: 話題提供｜プローブデータからみえること
	スライド 18: 話題提供｜プローブデータからみえること
	スライド 19: 話題提供｜プローブデータからみえること
	スライド 20: 話題提供｜プローブデータからみえること
	スライド 22: プローブデータを活用した分析提案
	スライド 23: プローブデータを活用した分析提案｜熊本市の渋滞対策
	スライド 24: プローブデータを活用した分析提案｜熊本市の渋滞対策
	スライド 25: 今後の展望
	スライド 26: 今後の展望

